g

Jamilli kdvija saattaa tuttujen Kajava-jigien ja -osien
seassa ndin joulun tienoilla 16ytii oudon nikéisia kaaria ja
kappaleita — jopa valurautapuristimia — jotka herittavit
hénessi ihmettelyi. Onko tulossa uusi Super-Kajava tai kenties
Super-peravaunu? Fi, vaan VASAMA — uusi standardiluokan
vaneriase, kokonaan uusi purjckone, jonka rakennusvaihe on
juuri alkamassa ja jonka neitsytlennon pitiisi tapahtua ensi
vuoden toukokuussa, Lehtemme on kuullut Vasaman vierella

seuraavan keskustelun.

Sehin on menevin nikoinen peli!

Se on tarkoituskin! Mutta sen ei
pitiisi olla ainoastaan menevi, vaan
sen  pitdisi pérjitd myos heikossa
i ja pystyd  kiyttdmidin
pienviljelijinkin rakentamaa lento-
kenttdd. Jannevili on 15,0 m, pituus
6.2 m, siipipinta 11,7 m? sivusuhde
19,2, tyhjipaino 170—175 kp ja siipi-
kuormitus lentopainoisena 19,7—24,0
kp/m?®. Kaikkia sallittuja keinoja on
kiytetty hyviiksi, jotta koneesta tu-
lisi mahdollisimman liukas.

Jaha, no mitis erikoista tdssi sit-
ten pitdisi olla paitsi V-pyrsti?

Siipi on sangen erikoinen — sen
rakenne noudattaa tdysin uusia lin-
joja. Perusvaatimuksena on ollut
ohut siipi ja mahdollisimman moit-
teeton pinta, jonka aik inen

sia, jotka varsinkin meilldi merkit-
sevit hyvin paljon, ja lisiksi vield
soveltuvuus mahdolliseen sarjatuo-
tantoon. Niin ollen on luovuttu ta-
vanomaisesta salkorakenteesta ja
suunniteltu kuorirakenteinen siipi,
jonka periaatekuva on alhaalla va-
semmalla.

Salko kisittdd siis huomattavan
osan siipileveydestd — tyvessi sen
leveys on 39 em ja kirjessi 20 em
— ja sen ylid- ja alakuoret muodos-
tavat samalla osan siiven yli- ja ala-
pinnoista. Salon sisdlld on muotokaa-
ria n. 80 em vilein ja kuorien sisd-
pinnoilla pari pitkittdistd jaykistys-
rimaa, Kuoripaksuus on tyvessi yli-
kuoressa 13 mm ja alakuoressa 7
mm, siiven kirjessi taas molemmis-

ei saisi aiheuttaa rakennepainon nou-
sua. Samalla on pidetty mielessi tyi-
tuntimiilirdd eli rakennuskustannuk-

sa tap 3 mm. Salon uuma-
levyt — kotelon sivut — ovat 3—1,5
mm vaneria. Yli- ja alakuoret teh-
dédn ristiinliimatuista koivuviiluista,
joista pitkittiisviilut ovat 2 mm ja
poikittaisviilut 0,5 mm paksuisia.
Siiven etureuna tehdiiin muotokaa-
ria ja 2 mm vaneria kiyttien ja jat-
téreuna on normaalia rakennetapaa.
Jittoreuna siivekkeitd mydten pidl-
lystetiiin myos vanerilla. Tuloksena
pitiisi olla siipi, jonka pinta on siled
Jja peilikirkas ei ainoastaan maassa,
vaan myds lennon aikana siiven tai-
puessa, mikd vastuksen kannalta on
tiarkedt.

Kas vaan. Entds profiili?

Se on niin sanottua “laminaari-
luokkaa”. Siipi on kaksoistrapetsi
kuten yleiskuvasta niikyy ja siipity-
vesti siivekkeen tyveen asti kiiyte-
téin saksalaisen laminaariprofiilin
Wortmann FX-05-188 muunnosta 14
% paksuisena tai pikemminkin ohui-
sena. Pro on liheisti  sukua
NACA 64-614:lle. Siivekkeen tyvestii
siipikiirkeen muuttuu profiili tasai-
sesti NACA 63,-615:ksi. Siipi on kier-
roton. Siivekkeet ovat ylipuo-
lelta saranoidut ilman vastusta ai-
heuttavia rakoja. Poikkeamakulmat
ovat 30° ylispdin ja 10° alaspiin. Sa-
ranointi  saadaan  kuulalaakerien
avulla "kitkattomaksi”, Siivekkeet
ovat staattisesti balansoidut siiveke-
torsioihin kiinnitettyjen rautatanko-
jen avulla. Ohjaussauvan liike vili-
tetiddin  torsioputken, tyéntétangon,
runkoon kiinnitetyn kulmavivun, sa-
lon etupuolella kulkevan pitkin
tydntétankoyhdistelmiin, jilleen kul-
mavivun ja lyhyen salon lipi mene-
vin tyontotangon avulla. Kaikkien
tyéintitankojen piissdi  kilytetdiiin
Ranskasta hankittuja kuulanivelii,
Jarrut ovat tuttua DFS-tyyppid, puu-
rakenteiset, mutta péillystetiiin me-
tallilla. Ne sijaitsevat siivessi wviilit-
témésti kantavan rakenteen takana
ja liike vilitetdidin tytntétakoyhdis-
telmiin avulla. Kuten yleiskuvasta
kéy ilmi on niissi runsaasti pituut-
ta — 16 m — ja laskujen mukaan
niiden pitiisi rajoittaa lentonopeus
pystysyoksyssd n. 235 km/t.

_Millds tavalla ne siivet sitten liite-
tain yhteen, kun niissd on tuollai-
nen kantava rakenne?

Téssiikin loytyy uusi ratkaisu, jota
tiettdvisti ei ole sovellettu muualla
kuin puolalaisten uudessa avoimen
luokan Zephyr-koneessa — systeemi
keksittiin Suomessa ennenkuin Zep-



hyriiéi oli nihtykiiin! Periaatteena on
saada eri siipien salkokuoret liitty-
miiiin mahdollisimman "ehjini" toi-
siinsa. Tuloksena on ns. kiskoliitos,
joka on yhti leved kuin salkokin eli
39 em. Rakenne kiy selville tésti
kuvasta:

Soki yli- ettii alakuoret liitetidifin
toisiinsa kuvan osoittamalla taval-
la, joten koko sii tos  on
kokoonpantu neljastéd "kynnys-
levysti” (1) ja neljstd  kiskos-
ta (2), kaksi ulkokiskoa ja kaksi
sisfikiskoa. Kynnyslevyt kiinnitetiiiin
kuoriin putkiniiteillda — 35 kpl levyd
kohti — ja sisiikiskot ovat kiinnitetyt
toisiinsa kahden viiliputken avulla,
joten ne muodostavat yhden koko-
naisuuden. Lisiiksi tulee vielii kaksi
kierrepulttia, jotka meneviit koko
liitoksen liipi, ylhidlti alaspiin ja
jotka sitovat liitoksen osat toisiinsa.
Pultit kierretiifin kiinni kisin. Otta-
kaa huomioon — kynnyksien ja kis-
kourien kosketuspinnat ovat kalte-
via, joten mitddn villyksid el piiise
syntymaéin. Lisiiksi niiden puhtaana-
pitiminen ei tuota hankaluuksia lii-
toksen leveydestd huolimatta. Mitidn
kulumista ei myoskiidn pitdisi esiin-
tyd. No niin, nythin me voimmekin
suorittaa siiven "kasauksen'. Siivet
nostetaan rungon péille ja runkopul-
tit tyonnetédin paikoilleen. Nyt liiku-
tetaan varovaisesti siipid kunnes
kynnyksel ovat vastakkain, Sisiikis-
kokappale tyonnetdin paikalleen ja
siivet ovat yhtd kappaletta. Nyt
puuttuvat ainoastaan ulkokiskot, jot-
ka asennetaan paikoilleen. Ylikisko
pysyy itsestiiéin paikallaan, alakiskos-
ta pidetdéin toisella kiidelld kiinni ja
kierrepultit pudotetaan reikiinsd ja
kierretddin kiinni alakiskossa oleviin
kierteisiinsii. Kevyt Kiristys-rynkytys
ja kokoonpano on valmis.

No, paljonko tuo pidraudoitus sit-
ten kestdd?

Siiven murtokuormakertoimena on
laskuissa kiiytetty n. = 4105 ja —
6,0, mink# pitdisi sallia lennolla g-
lukuja +7 ja —4 wvililld, Paraikaa
rakenteilla oleva salko tullaan hy-
viilksymiin vasta huolellisten lujuus-
kokeiden jdlkeen. Sen valmistamista
ja tutkimista varten on Tekniikan
Edistimiss@itic myontinyt méidri-
rahan. Mikéli kaikki sujuu laskel-
mien mukaisesti, voidaan koneella
lentéid tyynelld ja tasaisella ilmalla
250 km't ja puuskaisella s#illi —
suurin puuskanopeus 30 m/s — 170
kmt. Sauvan tyontiminen on siis
sallittua.

Milld tavalla tillainen uudentyyp-
pinen salko valmistetaan?

Sitd varten on rakenteilla erikoi-
nen hydraulinen liimauspuristin, jos-
sa muotin péilld ldimpidliimauksella
liitetdén viilut yhteen, 1,5 m kerral-
laan. Puristusvoima on 40 tonnia ja
liimana kiiytetd#in resinolia. Valmiit
kuoret siirretiiiin témiin jilkeen sal-
kojigiin, jossa kaaret ja uumalevyt
ovat valmiina odottamassa, ja tissi
tapahtuu sitten salon lopullinen ko-
koonpano.  Siipi-runko-kiinnityksen
metalliosien liittiiminen kaariin ta-
pahtuu erittidin tarkasti tehtyjen
mallineitten avulla, joten mitéiiin
"koekasausta” ei tarvitse suorittaa.
ja siivistd ja rungosta tulee vaihto-
kelpoiset. THmi saistad tyttd varsin-
kin sarjatuotantoa silmillépitien.

Kuinkas on sitten rungon laita?

Runko on kéytdnnollisesti katsoen
normaali — painonsiiston takia se
on tehty mahdollisimman ohueksi.
Nokkaa lukuunottamatta, joka piil-
lystetdéin lasikuidulla kauniin muo-
don ja pinnan aikaansaamiseksi, on
runko vanerikuorirakennetta. Ohjaa-
mo on hartioiden kohdalta 65 cm le-
vedi ja muutenkin tilava. Plexikupu
on puhallettu elliptisen reiéin ldpi ja
sen korkeus on vapaasti madritti-
vissii. Jos siis sattuu olemaan ns. vii-
kinkityyppid ei tarvitse olla huolis-
saan — plexin saa venymiidn mitéd
ihmeteltivimmissd midrin. Kypiirin
hiiriinsarvia varten leikkaavat Jimin
puusepiit vaatimatonta lisikorvausta
vastaan tarvittavia reikii, Pitotputki
sijoitetaan rungon nokkaan, jossa se
ulosvedettynii toimii mainiona kan-
tokiidensijana. Kor tulee yh-
distetty leko- ja vintturikytkin, joka
koneen pituussuunnassa sijaitsee
suurin piirtein ohjaajan polven koh-
dalla. Pyérijarru kuuluu vakiovarus-
tukseen ja happilaitteille ja radiolle
on varattu tilaa.

Onko jotain mielenkiintoista sanot-
tavaa V-pyrstista?

90°-V-pyrstbin on menty vastuk-
sen pienentimisen takia — ja myos
rakenteellisista syisti: viihemmin
osia, pienempi hinta. Vastuksen pie-
neneminen lienee melkoinen ver-
rattuna normaaliin  pyrstéin  —
osaksi pienemmiit pinnat, osaksi pie-
entynyt interferenssivastus. Liike-
mekanismi on yksinkertaisesti rat-

kaistu ja sallii +30° poikkeaman
neutraaliasennosta. Jalkaa kiytet-
tdessid lilkkuvat perdsimel eri suun-
tiin, sauvaa kiiytettiiessi taas samaan
suuntaan. Sauva- ja jalkaliikkeet
villitetdiin pidasiassa tyontotankojen
avulla, ainoastaan ohjaamon puolella
menee  vaijereita  jalkapolkimiin.
Tyontétankojen piiissit kilytetiiin sa-
moja kuulanivelsaranoita kuin sii-
vessiikin, mutta perisimien saranat
ovat perinteellisti taivutettu-pelti-
reiki-tappi-tyyppii. Kuljetuksissa
taivutetaan pyrstonpuolikkaat ylos
toisiaan vastaan. Operaatio vaatii ai-
noastaan yhden pultin poistamisen
molemmilta puolilta, perdsinten lii-
kemekanismi irtaantuu ja kyvtkeviyy
automaattisesti. Ohjausominaisuuk-
sien ja ohjaintunnon pitdisi olla téy-
sin normaali, sauvavoima séidetidn
prototyypissd vastapainojen avulla.
Lisiiksi molemmissa perdsimissd on
tavallinen virityslaippa.

Tdmdihédn vaikuttaa kaikki suuren-
moiselta.

Niin, herrahan ei ole tutustunut
asian taloudelliseen puoleen.

Ai, sehdn oli melkein unohtua. Mi-
ten rakennussuunnitelmia aiotaan
viedd eteenpdin?

Tédmé ensimmiinen porototyyppi
rakennetaan yksityisen lentdjiporu-
kan laskuun, joskin SIL auttaa otta-
malla tydkalu- ja jigikustannukset
niskalleen. Idean isoisii on dipl.ins.
Tuomo Tervo — lienee tuttu — ja
isiind voidaan pitidd Jorma Jalk as-
ta, hiinkin purjelennosta kiinnostu-
nut dipl.ins. Lisiiksi muuan oppipoi-
ka on wvililld ollut himmentimissi
"soppaa'. Prototyypin koelentojen
jéilkeen tehdiiiin mahdolliset muutos-
ja parannustyot, ja sen jilkeen voi
mahdollinen sarjatuotanto tulla ky-
symykseen. Vield jotakin kysytta-
via?

Hm... joo, totta kai — saavutus-
arvoistahan ei ole vield keskusteltu.
Hei, hei, dlkid juosko pois...

Adni (kaukaa): ... katsotaan ensi
kesénd.

No niin, Hauskaa Joulua sitten ja
menestyksellistd  Uutta VASAMA-
vuotta!

Sitd samaa

toivoo Kurre.
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