Vaikka “Vasaman” proto-
tyypin virallisia koelentoja
ei olekaan wvield suoritettu,
olemme pyytineet dipl. ins.
Jorma Jalkaselta lyhyttd yh-
teenvetoa niistd seikoista, joi-
hin yleensd kiinnitetddn huo-
miota puhuficessa koneiden
lento-ominnrisunksista.

OHJAAMO

@ Istuma-asento on varsin mu-
kava, ja kiiteviisti lennolla siddettii-
vissii olevat jalkapolkimet helpotta-
vat oloa erikoisesti pitkilld len-
nc la.

® Nikyvyys on  harvinaisen
virheettomiin  pleksikuomun
a niikdsektori normaalia suu-

® Prototyypin ohjaamo on hie-
man lyhyt pitkille ohjaajille. Run-
gon nokan ja polkimien séitoliik-
keen mittaa onkin vastaisuudessa
lisittava.

® Ohjaimissa ei ole turhaa kit-
kaa, vaan lilke on herkk# seki
maassa ettd ilmassa, ja tarvittavat
ohjainvoimat ovat kaikissa lentoti-
loissa pienet mutta positiiviset.

® Jarruvipu on sijoitettu vasem-
malle seindille ja se vaikuttaa taka-
osennossaan  pyodriajarruun.  Jarrut
lilkkuvat kevyesti seki maassa ettd
ilmassa.

OHJAINTEHO

® Ohjainten tehoa arvosteltaessa
kuulee usein tiysin vastakkaisia
mielipiteiti samastakin koneesta pu-
huttaessa. Luulen kuitenkin, ettd
useimmat yhtyvit kisitykseeni "Va-
samalla” lennetty&iin.

@ Pitkittiiis- eli veto-tybnti-
suunnassa on ohjainteho hieman tar-
peettoman suuri ja kone néinollen
jossain méiirin turhan herkkd thssi
suunnassa, Témid on kuitenkin erds
helpoimmin korjattavissa olevista
seikoista.

® Poikittaissuunnassa eli sivu-
periisintehosta puhuttaessa on mie-
lestiini todettava, ettd sivuchjainteho
on riittdvé, minkd arvosanan voi
antaa varsin harvalle purjekoneelle.
En muista pysyneeni milliin muul-
la purjekoneella niin jyrk#ssi sivu-
luisussa kuin "Vasamalla”.

® Sivuttais- eli siivekeohjain-
teho on samoin riittivd mutta si-
kiili hiukan erikoinen, etti teho
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Vasaman nopeuspolaari.

kasvaa sauvaa keskeltd sivulle vie-
tdessé ensin hitaasti mutta ldhelld
giiriasentoa hyvip jyrkésti, A#ri-
asennossaan siiveke on todella te-
hokas.

® 45° kallistus wvaihtuu 35—
sekunnissa 45° kallistukseksi toiselle
puolelle, miki on osoituksena tehok-
kaasta yhteistoiminnasta siivekkeit-
ten ja sivuperiisimen kesken.

® Kone on helppo ja kevyt oh-
jata vapaassa lennossa mutta leko-
hinauksessa se muistuttaa lihinn#
"Rhinlercheii" sikiili etti pienetkin
poikkeamat sivulle pyrkiviit palau-
tumaan itsestifin varsin voimak-
kaasti ja kone vaatii suuret ohjain-
lilkkeet asettuakseen. Kuten "Ler-
che” kulkee "Vasamakin" suoraan
lekossa, jos osaa pitdd sen sopivas-
sa asemassa hinauskoneen takana.

SAKKAUSTILAT

® Sakkaus suorasta lennosta ta-
pahtuu suoraan, ohjaajan painosta
riippuen nopeudella 65—68 km/t.
Minké#inlaista sakkauksesta wvaroit-
tavaa virindi ei esiinny, mutta li-
hestyviin sakkauksen tuntee hel-
posti  ohjaintehon  vihenemiseni.
Sakkaus on pehmei, kaarrosta saka-
tessaan alkaa kone hitaasti kaatua
alemman siiven puolelle ja "mul-
jahtaa" mutta silld ei ole pyrkimys-
ti mennd kierteeseen jollei alem-
paa jalkaa paineta liikaa. Kaarrosta
tapahtuva muljahdus on siksi hidas
ettd sen ehtii hyvin havaita ja estiid
vastaohjaimilla sekéi vetoa hellitti-
miillii,

PILVILENTO

Hyviin sivuttaisstabiliteetin joh-
dosta kone "istuu” hyvin kaarrossa
ja on helppo lentdd pilvessd. Oh-
jainteho on riittivd hyvinkin pyor-
teisissi pilvissii. Nopeus kasvaa hel-
posti jopa yli 100 km/t voimakkaa-
seen nostoon tultaessa, mutta témi
"liukkaille” koneille yleensidkin yh-
teinen piirre ei "Vasaman kohdalla
aiheuta hidmminkié, silld rajanopeus
puuskaisella s##lld on periti 170
km/t.

SAAVUTUSARVOT

Tarkempia saavutusarvomittauk-
sia ei ole suoritettu, mutta kiyttd-
kokemukset osoittavat lasketun po-
laarin  pitdivin melko mukavasti
paikkansa.

"Vasama" on nimensi mukaisesti
nopea kone, joka liitédi hyvin sekii
pienilld ettd suurilla nopeuksilla.
Normaali lujempi ja jiykempi siipi
sallii suurten nopeuksien kiyton
matkalennoilla aina arvoihin 180—
220 km/t saakka.

Kone kiintyy termiikkikaartoon
erittiin ketteréisti, mutta kaartoside
on hieman suurempi kuin yleisim-
milld tehokoneillamme Kajavalla ja
Ka-6:1la. Tistdi johtuu etti "Vasa-
ma" hividd termiikkinousussa niille
ehki noin 4—8 % noustusta mat-
kasta, termiikin voimakkuudestu
riippuen.

Hidaslento-ominaisuuksien paran-
taminen sarjakonetta silmilli pitéden
onkin nyt tihtdimessd ja mikéli tis-
si edes jossain mifirin onnistutaan,
miti en hetkeiik#iin epiiile, on meil-
14 kone, jota on vaikea lyodi.
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