Diplins, TUOMO TERVO

PIK-16b:sta

Vasamu-kuneen kehitystaipaleel-
ta on tullut tavaksi julkaista vili-
aikatietoja Ilmailu-lehdessimme
silloin t#lléin, Seuraavassa jiilleen
vksi luku tihin jatkokertomukseen,
jossa tilld kertaa on hiukan jénni-
tyskertomuksen vivahteitakin, Toi-
vomme samalla, ettd timié olisi jat-
kokertomuksen viimeinen osa. Toi-
veilla on wvahva perusta, silli d-
mallia ei monestakaan koneesta lie-
ne tehty.

Viimeksi perustelimme niitd muu-
toksia, mitkd sisfltyivit a-tyypin
muutosohjelmaan ja vakuuttelimme
itsellemme, etti ne kaikki olivat
tarpeellisia. Muutosten péitarkoi-
tuksenahan oli parantaa koneen hi-
daslento-ominaisuuksia heikkoja
sHitd ajatellen. Témiin johtavan tee-
man tieltd saivat vilistyd kaikki ra-
kenteet, jotka olivat painavia. Niin
sai Hannu Nurminen kokonaisen
V-pyrstén huoneensa seiniin koris-
teeksi. Ilmailuliiton omistama OH-
XVB valmistui pikkuhiliaa keviit-
talven aikana ja huhtikuussa pids-
tiin koekuormittamaan b-tyypin sii-
peii, Siiven kantavaakin rakennetta
oli sen verran muutetiu, ettd siipi
oli koekuormitettava 7 gin kuor-
malla "oikeinpéin” ja 4 g:n kuormal-
la "vi#rinpdin®. Uhrattiin hiukan
tieteenkin alttarille ja liimattiin 40
kpl "postimerkkejd" (Strain gauge)
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siiven poikittaissuuntaisen jannitys-
jakautuman selville  saamiseksi.
Hiekkapusseja vain siivelle, kovaa
jinndystd — ja hyvin meni taaskin.
Siipi osoittautui laskettua hiukan
jiykemmiksi ja siiven kiirjen tai-
puma 7 g:n kuormalla oli vain 70
em. Vertailun vuoksi mainittakoon,
etti jdykkiind pidetyn Kajavan sii-
ven taipuma 6 gm kuormalla oli
vastaavasti 90 cm.

Normaaliin tydjiiriestykseen kuu-
luvana koekuormitettiin mybds jal-
kaohjaimet ja sauva. Runko pistet-
tiin miyds lujille ja pilotin takali-
hasten kohdalle asetettiin istuimelle
7 g:std vastaava kuorma, ts. 770 kg
hiekkaa, korkeusvakaajan piidl-
le vastaava balanssikuorma ja sen
jilkeen runko ylos siipikiinnityk-
sien varaan. Kesti!

Mainittakoon tissd  ennenkuin
unohtuu, etti koekuormitukset sa-
moinkuin  XVB:lld suoritettu koe-
lento-ohjelma vastaavat OSTIVin
valioluokan rakennemiidriyksid, jot-
ka ovat maailman uudenaikaisim-
mat.

Kaikki edellinen oli vihemmin
jinnittavad siihen wverraten, mitd
koettiin punnituksessa. Olihan teh-
ty n. 30 Ai-kokoa olevaa piirustusta
ja aherrettu "ldhimmén omaisen”
kkanssa koko syksy vain melkein yk-
sinomaan sen takia, ettd saataisiin

koneen painosta 20 kg pois. Vasa-
massa kun on sitd siipipintaa niin
niukalti ja siipikuormitus piti saa-
da alemmaksi. Itsemurha-ajatuksin
ruvettiin konetta sitten punnitse-
maan. Jokainen uusi punnus kym-

menysvaa'an kuppiin tuntui mou-
karin iskulta.
Lopultakin: 185 kg! Helpotuksen

huokaus ja taisi livahtaa pieni hy-
mykin. Auto Tkaalisiin ldhti wilit-
tomaésti,

En_silenlu ei tuottanut mitéén yl-
liityksié. Koneen kyky lentéid ahtais-
sa tolpissa oli odotetusti parantunut.
Koneen esittely lehdistille hoidet-
tiin SIL:n taholta ammattimiesten
rutiinilla. Ohjelma oli edelleen tii-
vis. Ennen Vesivehmaan pohjoismai-
sia oli lennettivd lipi rakennemiié-
riysten vaatima ja lentokelpoisuus-
todistusta wvarten tarpeellinen koe-
lento-ohjelma., Nimé lennot suori-
tettiin Nummelassa kaikkien taiteen
sifntdjen mukaan kesikuun alku-
péivind. Koelentojen ansiokkaasta
suorittamisesta langetettakoon kiitos
Jorma Jalkaselle ja Kurre Hed-
stromille, jotka untaan sé#stelemit-
ti olivat aina virkeini Nummelassa
aamudisin, Koelennot menivit kai-
kin puolin hyvin. Fokalla suorite-
tusta FAI:n vaatimasta vihintdin
1 km pystysyoksystd, jonka tarkis-



tuksena on midritelld rajasyoksy-
nopeus jarrut auki, on julkaistu si-
vun mittainen jinnityskertomus. Sa-
ma lento tehtiin kaikessa hiljaisuu-
dessa Nummelan valkenevassa aa-
mussa. Sen suoritti vaatimaton mies.
Nopeus oli 250 km, joten asia oli
siltiikin puolelta kunnossa.

‘Nummelasta kone vietiin Hiimeen-
linnan kautta Jidmille, jossa Matias
Wiitasella oli tilaisuus harjoitella
edessii olevia PM-kilpailuja varten,
Vesivehmaalle ldhdettiin  valoisin
mielin. Kaikkihan oli loistavassa
kunnossa, ainakin melkein.

Kilpailujen avajaisten jélkeen seu-
rasivat startit. Horman Janne ylit-
thd ldhtoviivan, aurinkoa, liehuvia
lippuja, juhlan tuntua, Matias lih-
tee perdiin. Liukasta menoa, aurin-
gon vilketti viirdhteleviissi sivu-
vakaajapinnassay rdjihdys ja tus-
kallista odotusta, Vihdoinkin! Kaik-
ki meni kuitenkin hyvin!

Monenlaisten arviointien seka-
melskaa: heikko kone, ylinopeutta,
tieteellisesti arvokasta, varoittavaa,
mutta ennen kaikkea surullista
mieltd. Ajettiinhan silld Jémillikin
kovaa oikein porukalla, miksi sen
tddlld piti...? Ja olihan ne koe-
lennotkin. .

Senjélkeen kun asiasta léytyi en-
simmiiinen valoisa puoli (so. meni
ainakin hetkeksi mielestd) alettiin
taas toipua. Kahdella muulla Vasa-
malla saatiin jatkaa kilpailua.

Todettlin. ettd uusien nopeus-
alueiden valtaaminen purjelennolle
nimenomaan puuskaisissa olosuhteis-
sa el kily noin vain. On huomattava,
ettii lentonopeuden nostaminen esim.
100:sta 250 km:iin aiheuttaa jo aero-
dynaamisten voimien kasvun 6,25-
kertaiseksi. Timé voi olla kriitillisti
silloin kun on olemassa viiriihtelyil-
le otolliset olosuhteet. Virihtely
(flutteri) on entuudestaan tuttu len-
tokoneen rakentajien vihollinen ja
purjelennonkin historiassa on lu-
kuisia tdmiinkaltaisia epimiellytts-
vili virstanpylviiiti. Vesivehmaalla ei
vield tiedetty, etti Suomen purje-
lentoa odotti vield toinenkin saman
ilmidn aiheuttama kolaus,

Ainoa lddike flutteria vastaan on
jiykiit (tai sitten erittdiin veteliit)
rakenteet ja vastapainot virdhdys-
ten vahvistajina toimivissa ochjain-
pinnoissa.  Kiireellisesti laadittiin
muutospiirustukset, jotka edellytti-
vt sivuperiisimien varustamista vas-
tapainolla ja korkeusvakaajan ala-
puolisen rakenteen vahvistamista.
Laskettiin, etti n. 1,2 kg:n painon-
lisiykselld selvittiisiin. Toinen tie
olisi ollut alentaa sallittuja nopeuk-
sia, mutta téssi emme halunneet tin-
ki alkuper#isistd tavoitteista,

Joensuun Ilmailukerhon uuden
Vasaman katsastus oli tavallisuu-
desta poikkeava. Jélleen nousi li-
hin omainen ties monennenko ker-
ran koneeseen tutkiakseen, missd
ne viridhtelyt muutosten jilkeen
ovat. Reippaasti nopeus turvalliseen
220:een, senjilkeen varovaisemmin
ohjaimia samalla wviristellen yhi
suuremmille lukemille: 250, 260, 270,

Pl —16¢
Kuomujarjestely

280, kovaa suhinaa, siiven kiirjet
taipuneina alasp#in, 285! Riittdd jo.
virihtelyt ovat turvallisen wilin
piissi# normaaleilta k#Hyttoalueilta.
Ainoa kommentti: "285 on kova no-
peus, kun se tarvii lentdi purjeko-
neella, . ."”

Pl’K—le tiytti sithen asetetut
toiveet, Kuitenkin on aina olemassa
pienid yksityiskohtia, joihin ei suun-
nittelun ensi vaiheissa ehdi paneu-
tua tai jotka kiytinnossi osoittau-
tuvat huonoiksi. Loppusilauksena
muutetaan seuraavat kohdat ja saa-
daan PIK-16 c:

1. Kuomu muutetaan kiytinnslli-
semmiéksi niin, etti siitdi tulee
kaksiosainen (Vri. piirros). Ta-
kimmainen osa irroitetaan vain
konetta purettaessa. Molemmat
osat plexid, kehys neliin muo-
toista terfisputkea. (PKT:n pu-
heenjohtajan kokemus oli jo pari
vuotta vaatinut kaksiosaista kuo-
mua, mutta suomalainen ei nie
ennenkuin katsoo).

2. Rungon selkiiviivaa nostetaan
niin, etti koko selkiiviiva tulee
supraksi. Muutos vain 2 em mi-
tattuna takimmaisen piiikaaren
kohdalla. Samalla ohjaamon kor-
keus suurenee.

3. Kantavan rakenteen takana oleva
siiven ylipinta padllystetiiin 25
mm paksuisella keveidlld erikois-
vanerilla. Niin saadaan koko sii-
ven yliipinta laadullisesti korkea-
luokkaiseksl ja saavutusarvot pa-
remmiksi.

4. Kuomun tiiviyteen kiinnitetiifin
erikoista huomiota. (Kuomu va-
rustetaan erikoistiivistein).

Lisiiksi tehddin muutama vihii-
sempi muutos; kytkimen kéytténup-
pi siirretiin ohjaamon vasemmasta
ceindstd jalkojen viliin, suksen ta-
kakiinnitysti parannetaan jne.

Ennen Argentiinaan ldhtéi suori-
tetaan vield ensimmiiiselld valmistu-
valla PIK-16 c:lli saavutusarvojen
tarkistus ja sen jilkeen voitaneen
jddda kuulolle... Millainen on jat-
kokertomuksen seuraava osa?

AUTA

SUOMALAISIOUKKUETTA

Argentiinaan!

Sytyti suomalaisjoukkueen
tueksi myytivilld
zindo-sytyttimellii!

Kuvan esittimi# varmasti toimi-
vaa zindo-tyyppistd
myydiin
matkan toteuttamiseksi purjelen-
non MM-kisoihin Argentiinaan.
Sytytintd on saatavissa rajoitettu

sytytintd
suomalaisedustuksen

miifird joko suoraan Suomen Il-
mailuliitosta tai ilmailukerhoista.
Hinta 500 mk + postikulut. Ellet
itse sytytd (onnekseksi!), osta sy-
tytin lahjaksi ystivillesi!




