Kuten témiin lehden palstoilla io
joulunumerossa 1960 kerrottiin,
oli erdis Ilmailuliiton moottorilennon
keskustoimikunnan kokous v. 1960
keviilld alkusysiiyksend HEK-2-ko-
neen syntymiselle. Lyhyesti sanottu-
na oli tarkoituksena saada aikaan
kerhokiiyttion sopiva urheilu- ja
koulukone, jota tarvittaessa voitai-
siin kéyttdd myds purjelentokonei-
den hinaukseen. HK-1-koneen kat-
sottiin antavan sopivan lihtikohdan
uuden koneen suunnitteluun.

Koska HEK-1:n siipi modifioituine
Laminanrlprofulemeen oli osoittautu-
nut aerody lesséi tyy-
dyttiviiksi, kiiytettiin siti HK-2:ssa
sellaisenaan jatkamalla kidrkivilid n.
1 metrilld. Siiven kiirkipuoli jii en-
nalleen ja mainittu ls#pituus tuli
siiven keskiosaan. Laskusiivekkeini
kiiytettiin n. 25 em korkeiden sara-

—

napukkien varaan laakeroituja sola-
laskusiivekkeitdi. Tillainen laskusii-
veke antaa suuremman nostovoima-
lisin kuin tavanomaiset solalasku-
siivekkeet, koska se avautuessaan
litkkuu myos taaksepﬁin ja tavallaan
samalla lissifi siiven pinta-alaa,
Koneen korkeusohjain on peri-
aatteessa samanlainen kuin HK-1:
silld erotuksella, etti sen jéinnev:
on jatkettu k#rjissd 40 sentillid.
Pmasmsyvyytta on mybs jatket-
n. 4 sentilli. Tarkoituksena
uh pienentdii  profiilin  jiittéreu-
nakulmaa ja nidinollen suurentaa
peridisimen ohjainvoimia. Sivuperi-
sin on tdsmiilleen sama kuin HK-
1:ssii =illd erotuksella, ettd siind on
tehty jittéreunakulmassa samanlai-
nen muutos kuin korkeusperiisi-

messi.
Koska koneen tuli olla vierekkiiin
istuttava kaksipaikkainen, tiytyi

runko suunnitella kokonaan uudes-
taan. Rungon pituutta jatkettiin n.
70 sentilli HK-1:een verrattuna, jol-
loin ohjainten teho vastaavasti suu-
reni. Rakenteeltaan runko on van-
haa tuttua rimoista ja vanerista ko-
koonpantua  "kantti-kertaa-kantti-
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Dipl.ins. Juhani Heinonen:

Dipl. ins.
Tuomo Tervon kehoituksesta piirret-
tiin koneeseen optimistisen mielialan

plus-pyoristys"-tyyppii.

vallitessa vapaasti puhallettu kuo-

Voimalaitteeksi saatiin Ilmailulii-
ton hallituksen jisenen, toim.joht.
Sven Grinblomin suosiollisella my&-
tivaikutuksella Oy Griinblom Ab:n
lahjoittamana 115 hv:n Lycoming-
moottori. Potkurina kiiytettiin Velj.
Karhumiiki Oy:n valmistamaa kiin-
tedlapaista puupotkuria.

Koneen suunnitteluun saatiin ar-
vokasta apua sen johdosta, ettd pro-
fessori Veikko Linnaluoto antoi lu-
van koneen aerodynaamisten ja lu-
juuslaskujen suorittamiseen Teknil-
lisen Korkeakoulun Ilentotekniikan
harjoitustéini. Tilli tavoin osallis-
tuivat koneen suunmitteluun silloiset
teekkarit H. Seppiéld, H. Mintyld,
V. Vuorikari, A. Anttila ja P. Kaipio.
Heidéin ansiotaan on, etti suunnit-
telu saatiin viedyksi loppuun no-
peasti ja piiteviisti, Varsinaiseen
piirtimistyéhin osallistuivat lisiiksi
vapaa-aikoinaan kaikkien tuntema
Urho Hokkanen, joka nyky#in toi-
mij Aeron suunnittelijana, sekid tek-

nikko R. Puustinen, joka samoin on
Aeron palveluksessa.

Prototyypin  rakennustyd alkei
vuonna 1961 Jémilld, jossa tehtiin
koneen kaikki puu- ja wverhoilutyst
Pentti Huhtaniemen johdolla. Suuri
osa koneen metalliosista valmistet-
tiin samoin Jdmilld Tapani Ala-Ri-
min tekeminé. Kone tuotiin Malmille
keviittalvella 1962 voimalaitteen,
laskutelineen ja kuomun asennusta
varten. Tybssi alkoi vaihe, jolloin se
ei niyttinyt edistyviin ollenkaan.
Totuus on kuitenkin se, ettd SIL:n
aina avulias mekaanikko Jussi Pel-
konen ja viipeli Ville Sihvola viet-
tivéit lukemattomat illat Malmilla
koneen kimpussa sahaten, viilaten ja
poraten. Levy- ja erdisiin muihin
téihin saatiin apua Aeron miesten
{aholta. Erikoisesti on mainittava le-
vysepit Jaiskeldinen, Javanainen ja
Suominen, joitten tekemiid ovat
useimmat koneen peltiosista.

Kuomun rakennus ansaitsee oman
lukunsa, koska sen rakentamisen
atkana tuli esiin koko joukko vai-
keuksia, Jotta péistiiisiin optillisesti
hyviin ratkaisuun oli tarkoituksena
tehdi ns. vapaasti puhallettu kuo-



Mittaritaulu ja ohjaamon I1|tlolden
sijoitielu dattaval koul
tyypillisti tarkoituksenmukaista lin-
jaa. Isot valkoiset nupit mittaritau-
lun vasemmassa laidassa ja keskelli
taulun alareunassa ovat kaasuvipuja.
Magneetiojen Kkatkaisija on vasem-
man kaasuvivun ylipuolella kiiyn
tinnappulan ollessa oikeanpuoleisen
vivun ylipuolella. Muut vivut ja kat-
kaisijat on sijoitettu taulun alareu-
naan sopiville paikeille. Laskusiive-
ke- ja trimmivivul on sijoitettu istui-
mien viiliin, Sihkolaitteiden sulak-
keet sijaitsevatl taulun oikean puo
kon alalaida Mittarit on sijoitet-
tu siten, etti vasemmalla ovat lento-
mittarit, keskelli mootlorimittarit j
nikealla on tilaa
radiolle. Mittariv E
tetty ylimenopukissa olevalla valaisi-
mella. Ohjaamon Eimmityslaile tul-
laan mvis zacniomaan,

Enqmmm\l t yritykset tehtiin
odettiin, etti
n tarko

ts 1|J.|uk

lilan pieni E 3
Helzsinkiin kantautuneet juorut nh—
vat sen suur puhalluspai-
kaksi valittu Jimin sauna oli sytty-
nyt tuleen ja Huhta-Pentin tukka
oli kiirventynyt tarvittavassa 160 C
tamy sa.  "Kurre”
padtti silloin, ettéi seuras
set tu:'hcl;iiin jc
uuni
kiin
kun ii
seen Uurlu n
polttemaalausuun
joituskerrar .
tuikin, kun ensin oli opittu jigin 1::—
vistykseen liittyviit niksit ja varmis-
auduttu siitd, ettd paineflma ei lo-
pu kesken. Mestarina puhallushom-
issa toimi teknikko Helge Spring.
Samoilla lEmpimilld puhallettiin sit-
ten myis PIK-15:n kuemu, Lasi oli
siis valmis, mutita iltaa hu-
i kuomun sputkikehi-
wuksessa, ennen kuin tie-
pitdiko putket taivuttaa la-

!\ulukm sinollisuudon
. Muutaman har

dettiin,

sin muotoon lestin ja rillan ja jigin
val hitsipillin ja 1:1 piirustuksen
vulla. Tilld kerralla tarvittiin niiti
kaikkia.

Kone valmistui maaliskuun lopus-

1 ensilento suoritettiin 29. 3. 63.
n mennessid  suoritetuilla koe-
olevan

lennoilla on todettu koneen

tettiinkin. Kone on sdilyttinyt HK-
1:t8 perimiinsi ketteryyden, mutta
ohjainveimat ovat suuremmat, joka
johtuu muutetuista nh]'nnm:.‘kan[:-:—
mien vility Saavutusarvoil-
taan kone tiyttid samoin odotukset
kin niiltd osin. jotka jo on voitu
koele nnuili.l mitata.

: Vierekkiiinistuttava kak-
n alataso

.‘: iipi: Sivusuhde 74.
— Tyviprofiili modificitu  NACA
G4000-sarjan laminaariprofiili.

iussuhde 18,5 %e.

wofiili modificitu NACA
B3000-sarjan laminaariprofiili.
Paksuussuhde 12 %,

- Siiven jinne tyvess

iven jiinne kiirje
— V-muoto 5°

— Asetuskulma tyvessi 3°15'

il4l m
i 0,615 m

— Siivekkeiden yhieinen
0.69 m*

— Laskusiivekkeiden wyhteinen

la 1,3 m®

— Siiven pinta-ala 854 m*

pi on kiinnitetty neljill
tilla runkoon. J-salko.
Koko siipi on pdillystetty vane-

rilla lukuunottamatta siivekkeiti.

pinta-ala

pin-

i pul-

Runko: Kokopuinen kuorirakenne.
Nelji péijiykistetti., Vaneriver-
hous.

Ohjaimet:
Perisimi
keusper
dettiivi

Lask LLL[rllne

Kokopuurakennetta.
4 kangasverhous. Kor-
messé ohjaamosta sii-
siiditolevy.,

Kannuspyori-
jousilla wvarustettu
ifiteline on kiinni-
Ohjattava kannus.

tetly

siipeen.
Geed-Yearin pyorijarrut.

Voimalaite: 115 hvin Lycoming
-235-Cl-moottori, Kiintedlapai-
nen puupotkuri. Runkoon sijoi-
tettu 110 litran polttoainesilis.

Ohjaamo: Taaksepdin likkuva
kuomu, Kaksoisohjaimet., Matka-
tavaratila istuinten takana. Max.
matkats i 30 kg. Terds-
putkesta valmistettu ylimeno-
pukki,

Varusteet: 12 V
mii. Purjehdusvalot.

kdjirjestel-
(Kone saa

VHF-radion ldhiaikoina).

Mitat: Jinneviili 794 m

Pituus 6,2 m

Korkeus 2,18 m
Painot
Tyhjlpaino 395 kg
Suurin lentopaino taitolenn. 600 kg
Siipikuormitus w703 kg/m®
Tehokuormitus 5,22 kag/hv

Suurin lentop. mcﬂk(llennolln 665 kg
Siipikuormitus 77,8 kg/m*®
Tehokuormitus 5 5,78 kg/hv
Saavutusarvot (600 kg:n painolla mi-
tatut)
Suurin nopeus 238 km/h
Matkanopeus 70 % teholla 210 km/h
Sakkausnopeus laskusiivekkeet al-
haalla 80 km/h
Lentomatka 60" teholla n. 850 km
Nousunopeus pinnassa n. 5 m/s.



