PIK-15:n kauneusleikkaukset
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lImailun marraskuun numerossa esi-
teltiin PIK-15:n syntyhistoria, suunnitte-
lun tavoitteet ja néiden toteutuminen
suoritusarvoina. Havaittiin ~ "Hinun"
miellyttavat lento-ominaisuudet ja ter-
hakas pyrkimys nousta uljaasti nokka
pystyssd nopeasti taivaalle purjekonet-
ta hinaten. Pian saatiin kuitenkin sel-
ville halu nostaa nokkaa vaardsséa pai-
kassa: syOksykierteessd takimmaisilla
painopisteasemilla. Kone hakeutui pa-
rin kierroksen kuluessa lattakierreasen-
toon, jossa ohjaimet pysyivat kuin lii-
mattuina kierteen puolelle, ja oikaisus-
sa tdysida ohjaimia kayttden kului kol-
mekin kierrosta, ettei mitdan tuntunut
tapahtuvan.

Rakennusvaiheen aikana oli konee-
seen kertynyt ylimaaraista painoa, mi-
ka osaltaan siirsi painopistettd lasket-
tua taemmaksi. Pientd siipikuormitusta
tavoitellen tehtiin PIK-15:een suhteelli-
sen suuri siipi. Téman aerodynaamis-
ten ja massavoimien yhteisvaikutus
syOksykierteen kaltaisessa py&rimisliik-
keessa ja sen oikaisussa ovat sangen
vahan tutkittuja ja tunnettuja seikkoja.
Jo suunnittelun alkuvaiheessa nama
olisi pystytty selvittdmaén pienoismal-
lien avulla tuulitunnelikokeissa, mutta
valitettavasti maassamme ei edes Tek-
nillisella korkeakoululla ole kaytettévis-
sddn minkaénlaista tuulitunnelia.

Koelentojen perusteella havaittiin
sivuperasin teholtaan riittdmattomaksi
siiven vaikutukseen verraten; koneella
ei saanut syntyméan sivuluisua ollen-
kaan. Siipi osottautui aerodynamiikal-
taan virheettoméaksi tutkittaessa vir-
tausta siipeen liimatuilla langanpatkilla.
Virtaus irtoaa ensin tyvesta hairidalueen
kasvaessa kiilamaisesti kérkia kohden.
Siivekkeet sailyttdvat tehonsa taydelli-
seen sakkaukseen asti ja tarvittaessa
voi ajaa jyrkkaa tarindkaartoa, jolloin
virtaus on kiinni kérkiosassa tyven sa-
katessa jatkuvasti lapi. Sydksykiertees-
sd on tdysin oikeaoppisesti sisempi
siipi yhtéd suurta pyorrealuetta, kun taas
ulommassa virtaus pysyy koko ajan
kiinni. Ohjaamon ja rungon mahdollisia
héiridalueita perasimissa suurilla koh-
tauskulman arvoilla ei karvakokeilla
pysty ohjaamosta seuraamaan.

Sybksykierteeseen epéedullisesti vai-
kuttavien tekijoiden, painopisteaseman
ja alimittaisen sivuperdsimen, tultua
selvitetyiksi ryhdyttiin tarvittaviin muu-
tostdihin.  Alustavien piirustusten val-

mistuttua lennettiin PIK-15 Jamijarvelle
lauantaina 24. 10. Jo sunnuntai-iltapéi-
véna oli runko riisuttu paljaaksi: siipi,
perasimet, moottori, mittarit jne. oli ir-
roitettu.  Maanantaiaamuna tartuttiin
justeeriin ja sahattiin runko poikki vé-
littdmasti siipikotelon etupuolelta. Osat
vedettiin 190 mm erilleen ja syntynyt
ilmarako tukittiin puulla ja liimalla. Sa-
manaikaisesti kasvatettiin sivuperéasin-
pinta-alaa 20 % seké tehtiin siihen ae-
rodynaaminen kevitys. Ohjaajia ja kuo-
mua tuotiin myds 150 mm eteenpéin,
jolloin jouduttiin muuttamaan sauvasys-
teemi ohjaajien valissd olevaksi Y-sau-
vaksi. Noin kolmen viikon kuluttua saa-
pui pikildisten iskuryhma jalleen Ja-
mille, talld kertaa kasaamaan. PIK-15
oli taas lentokunnossa 22. 11., jolloin
se myods lennettiin takaisin Malmille.

Muutostyon jalkeen on koelentoja
padsty suorittamaan verraten vahéan,
mutta sen verran on saatu selville, et-
tei muutostyd ollut pelkastaan tyonteki-
jain ilo. Suoritusarvot ovat pysyneet
entisellaan painonlisdyksen jaddessa
pariin kiloon. Y-sauvalla lentdminen on
taysin luontevaa jo ensimmaisella len-
nolla. Sivuperasinteho on selvdsti pa-
rantunut, vaikkei sivuluisua saa viela-
kaan kunnolla aikaan. Eipd sitd tosin
tarvitsekaan. Sivuperdsinvoima on nyt
sopusoinnussa siivekkeiden kanssa.
Sybksykierre on etummaisella paino-
pisteasemalla pystysuunnassa suorite-
tun nopean vaakakierteen luontoinen.
Kuormituksella 2X80 kg -+ 30 kg mat-
katavaraa syoksykierre on tavanomai-
nen: nokka 45—60° horisontin alapuo-
lella, satametria ja kolme sekuntia per
kierros, oikenee ohjainten normaalilla
kaytolla 3/4 kierroksen kuluessa. Sydk-
sykierteen puolesta PIK-15 lentdd nyt
"VMC:ssa".

Yksityiskohdiltaan prototyyppi ei ole
koskaan valmis. Ohjaamojérjestelyd pa-
rannellaan jatkuvasti. Tammikuussa
PIK-15:een asennettiin uudet lasikuitu-
istuimet. Naméa kohensivat istuma-asen-
toa huomattavasti ja nyt sen voi sanoa
olevan todella mukava. Laskusiivekkei-
den kayttovivun asento muutetaan
edullisemmaksi ja koneeseen asenne-
taan lammityslaite. Suoritusarvot hi-
nauksessa tulevat paranemaan yha saa-
tuamme potkurin lopullisiin arvoihinsa.
Talvileiri Lapissa nayttanee, mihin PIK-
15 todella pystyy. Tapaamiin Lapissa!
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