HARJOITUS-
PURJEKONE
PIK-17 "Tintti”

esiteltiin  18. 5. 1966
Malmin lentokentélld

Purjelentourheil kehitys viimeksi
kuluneen vuosikymmenen aikana on ol-
lut valtava, niin suuressa maallmassa
kuin meillda Suomessakin. Osittain ta-
hén on vaikuttanut jatkuvasti nouseva
elintaso, joka on mahdollistanut uu-
den ja tehokkaan kaluston hankkimi-
sen, osittain tekniikan kehitys.

Purjelentoa on kolmea eri lajia: kou-
lulentoa, harjoituslentoa  ja vaativiin
suorituksiin tahtddvaa lentoa. Koulu-
lennot suoritetaan 2-paikkaisella pur-
jekoneella, kilpailulennot, enndtysyri-
tykset ja muut vastaavat ns. tehoko-
neilla. Entda harjoituslennot?
‘Hlarjailuspurjnkoneen tulee olla riit-
tavian helppo lentdd, jotta 2-paikkais-
koulutuksesta vastaleivottu purjelentéja
el tuntisi itse@&n orvoksl sen ohjaa-
mossa eikd alheuttaisi [kavid lukuja
vauriotilastoihin. Samalla sen tulisi olla
riittivin suorituskykyinen houkutellak-
seen kokeneemmatkin purjelentdjat tai-
vaalle, silld huomattava csa purjelen-
noista voldaan luckitella harjoituslen-
noiksi. Ja lopuksi — sen tulisi olla
riittévin halpa, muutamaa tuhatmark-
kasta halvempi kuin tehopurjekoneet.

Tanddn tehokone maksaa noin
12000 mk, halvin hyvd harjoituskane
yli 9000 mk. Ero on riittimatdn, var-
sinkin  jos voimme markkinoida Suo-
messa suunnitellun ja valmistetun har-
joituspuriekoneen noin 8000 mk hin-
nalla. Témé oli syynd suunnittelukil-
pailun  jarjestimiseen, joka vuonna
1962 syntyl Suomen limailuliiton aloit-
teesta. Kilpailu Jarjestettiin Polyteknik-
kojen limailukerhon toimesta, ja se
padttyl kevaalla 1963 diplins. Kurl
Hedstrémin ehdotuksen Tintti voittoon.
Koneelle mydnnettiin  tyyppimerkinta
PIK-17, ja sen laskelmien kimpussa
ahersivat padsuunnittelijan lisdksi sil-
loiset teekkarit Juhani Mékinen ja
Jukka Vanhatalo sekd teekkari likka
Jarvenpaa F'nrustustyossa oli mukana

kunta teekkaria, ja

nen péaa loi Alla 1965,

Kone on puurunkoinen, jonka nok-
kakuori siivenpuolivéliin saakka on la-
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risia. Tallainen nokka p

oikeuksiinsa  juuri sarjatuotannossa,
jossa muottikustannukset voidaan ja-
kaa useammalle koneelle, samalla
sddstetddn ty&td, sillda vaneria olisi
vaikea taivuttaa pallopinnan muotoon.
Rungon perdosa on valmistettu sisé-
puolisella 'lestilld’, joten kaarissa ei ole
poikittaisia rimoja. Menetelmad kayiti
ensimmdisena diplins. Tuomo Tervo
IKV-3-koneessaan, ja koska se on erin-
omainen sarjaluotantoa silmallapitden,
niin kuuluu se myds PIK-17:48n.

Siiven rakenne juontaa Juurensa
purjelentokone  Vasamasta (PIK-16).
Salkona toimii koko etureuna aina sii-
ven puoleenvéliin saakka. Salkolaati-
kon kuoret ovat muotissa liimatiua
koivuviilua. Salon sisdlld on kaaria ti-
hedlla jaolla (100 mm). Kaariaineena on
prototyypissd suurimmaksi osaksl kay-
tetty PVC-vaahtomuovilevyd. Ainoas-
taan tarkeimpiin  kohtiin on sijoitettu
tukevia puukaaria. Jattéreuna on yla-
pinnaltaan paéllystetty 3 mm koivu-
abachivanerilla, alapinnaltaan 1,2 mm
koivuvanerilla.  Siipiprofiilina  on uusi
Saksassa kehitetty Wortmann-profiili,
joka wvastuksen kannalta on edullinen
laajalla nopeusalueella. Kaiken kaik-
kiaan on paasty korkealuokkaiseen ta-
saiseen pintaan, joka on tehokone-
luokkaa.

Jarru sijai siiven jattor
ja sen liike wvilitetadn vadntdputkella.
Prototyypissd jarru on valmistettu la-
sikuidusta. Ajatuksena on ollut aikaan-
saada jarru, Joka on yksinkertainen
valmistaa ja joka ollessaan kiinni
heuttaa mahdollisimman vahan hai
td virtaukselle siiven ympér. Jarru-
tyyppid on jo menestyksellisesti sovel-

lettu  suomalal: purjel
Utu.

Koneen oh;aus- ga jarrumekanismit
laan nyt kertaa I

sessa purjekoneessa. Aerodynaamises-
ti se on hyvi ratkaisu, koska perisi-
men aiheuttama vastus on pieni laajal-
la nopeusalueella. Vakavoittavana eli-

mend toimii jAttdreunassa sijaitseva
laippa, jonka liilke on samansuuntainen
mutta laajempi kuin peréisimen. Laippa
toimii samalla trimmilaippana, jolla ko-
ne saidetddn nokka- tal pyrstdpainol-
seksi miellyttdvin ochjaintunnon aikaan-
saamiseksi eri lentotiloissa.

Koneen ohjaus- ja jarrumekanismit
on pyritty yksinkertaistamaan yksimit-
Iglsh:n tyontolanko]érjeste!mian a:ruua.

torsioputki valittaa siivekeliikkeen Ilsék-
si myds korkeusperésinliikkeen. Siive-
kevivusto rungossa on tehty yksipuoli-
seksi, jolloin siivekkeiden tydntatangot
yhtyvél rungon keskiviivalla. Ainoastaan
sivuperisi ja trimmi 1 lilke on
va!]letty vaijerein.

Kaiken kaikkiaan t&ma puu-vaneri-
lasikuitu-hartsi-metalli-yhdistelma (kan-
gaspéillysteiset pinnat on kokonaan
jatetty), nykyaikaiseen purjekone-aero-
dynamiikan médrddmadn muotoon veis-
tettynd, on prototyypin hahmossa tullut
maksamaan noin 15000 mk. Koelen-
not ja kok kset tulevat sar
mitd muutoksia mahdollisesti on suori-
tettava, jotta kone ohjausominaisuuk-
siltaan sopisi harjoituskoneiden jouk-
koon. Varmana voidaan kuitenkin jo
thndén pithd, ettd 8000 mk hintaan
markkinoituna télle konetyypille tules
loytym&&n taattu ostajapiirinsd, maam-
me rajojen ulkopuoleltakin. 8 000 mk:n
raja on tavoittelemisen arvoinen.

PIK-17 TINTTI numercin:
tyhjdpaino 148 kp, jinnevili 12 m, sfi-
ven tyvileveys 1,0 m, kérkileveys 0.5 m,
pinta-ala 105 m? slipikuormitus 225
kp, sivusuhde 13,7, nuolimuoto {25 %)
0%, V-muoto 2°, tyviprofiill Wortmann
FX ©61-163, karkiprofiili FX 60-126
rungon pituus 585 m, hartialeveys 08
m, korkeus kuomun kohdalta 1,10 m ja
sivuper@simen kirkeen 150 m, kor-
keusperdsimen jdnnevali 2.3 m, leveys
05 m, profiili NACA 63015,

Sakkausnopeus 56-62 km/h, suurin
sallittu  lentonopeus puuskissa 148
km/h (6,0 g), tyynelld 235 km/h, paras
liitoluku 27 nopeudella n. 80 km/h




