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Toukokuun alussa 1966 koelennettiin
Malrlun lentokentdlla PIK-17 projektin
pieni, p i ja pippuri-

nen purjekone, jonka uljas ja symboli-
nen nimi Tintli — suunmttelljan 1wnsen

seksi arvoitukseb yyppi ©
aina prototyyppi. .Ja pmimmpn on
na kallis. Mahdollisen sar]aiucunto
neen hinnan alentamiseksi
suunnitteluvaih joka kaa 3
Y |uda||u ihin ja erés

sielun tuote ja ylpeys - F

Tumpiksi. Esmelylento]en jélkeen ei
koneesta ole DB|]UD tietoja vuotanut
it lla on jo

i oli: plani koko, vahe
osia, pienempi hinta. Niinpa valit
jannevaliksi 12 m tarkoin tietden (3
mhtuvisla haitoista — huononpuole

varsin vi Jerikas | i tak

Toukokuun aikana, pitkin keséa ja viela
syyskuussakin suoritettiin runsaasti koe-
lentoja OSTIV:in msﬁrénmin koelento-
ohjell lapi kk tilois-
1a pystysybksyyn vaaka- ja syoksykier-
teiden kautta. Sarjaa suomalaista mies-
rohkeutta edustivat PIK:n T. Kilpinen,
J. Makinen, M. Maattanen ja M. Saik-
konen. Tuloksista alempana. Kesa-
kuussa Tumppi osallisiux pur]elennon
SM-kilpailuun J. i a,

vot pienilla lentonopeuksill
Koneesta oli tuleva kovan saén kol
ei mikddn iltaimujen leija. Sam
aavistettiin sen olevan ketterd pi
jannevalin ansiosta.
Naissa suhteissa Tumppi on yli
nyt optimistisimpienkin toiveet. Ko
on suhteellisen kevyt — tyhjapaino
man happilaitteita on n. 150 kp —
nain ollen siipikuormitus pysyy k
tuullisella alueella. Saavutusarvot
iikissa ja pienilld lentonopeuksilld

h oli  kerhokil vuoro
(R. Makkonen ja M. Salkkonen: Seu-
rasi PIK:n kesaleiri, IuonnDnIaklen sa-
I ler iko sy Ivella ja Keb-
- leiri. Kaikki
yli 200 Ientctuntia on kertynyt vuoden
aikana — varsin kunnioitettava luku.
PIK-17 projektin tavoitieena oli — ja
on edelleenkin — luoda kéyttovarma,
helppohoitoinen ja halpa harjoituspur-
jelentokone, jonka saavutusarvot ja
s tobich i 5 .

ovat téysin hyviksyttdvda luokkaa,
kin aina huonommat kuin 15 m jan
vililla.  Suuremmilla lentonopeuksi
ero isompiin veljiin nahden pienened
— kun on riittavasti vauhtia

siivestd ole kuin haittaa. Mita
ryyteen tulee ottakoot kiinnostuneet
la}rderl laEkkarI M. Masattdseen, lun

T T EY
vaalimuksia. Missa madrin lavoite on
Tumpilla saavutettu jaakoéén toistai-

taitoler on
luokkaa. S i |
Tumppi muuten suoritti ensimmiis
math reitilld  Maimi—Tapanii
b Lasku tapahtul &l

mmnaknaln mukaan oikein péin.



Suurin erikoisuus Tumpissa on koko-
naan liikkuva korkeusperasin, joka on
malwsletlav.ssa kahdesta eri syysta:
i puhtain kai ja
- rakenteellisesti yksinkertaisin.  Mitalin
loisella puolella esiintyvat ohjaustunto
f.mneen pitkittaisvakavuus. Tumpin
usperasin on herkka, harjoitusko-
neelle liiankin herkka, ja pitkittdisva-
kavuus sauva vapaana ala-arvoinen.
Molempia on yritetty parantaa suuren-
famalla perasimen j&ttoreunassa sijait-
:mlen vakauttamislaippojen (toimivat
- samalla trimmind) pinta-alaa, mutta tu-
lokset eivat ole vield téysin tyydytta-
VA& luokkaa. Tamd on toinen proto-
tyypin lastentaudeista.
Tnlnan on jarrumekanismi, joka in-
b tehtiin niin y -
laiseksi, ettel se endd toiminutkaan tyy-
Cdytivasti. Jarru on jattGreunatyyppia
fa liike valitelaan vaantoputkien avulla.
Liian pieni vaantojaykkyys ja epa
nistunut lukitusmekanismi ovat huolen
‘miheena — jarrut ryhlyvit vardhtele-
madn suurilla nopeuksilla. llmié on
 kuitenkin suhteellisen helposti poistet-
lwissa, Se seikka eltd jarrukahva ra-
jai ohjaaj kateen
on Iaaa eri tarina. Tietdahan jokainen,
‘miten kauhu |a pelko antaa ihmiselle
lisda voimia.
) Projekti-kasite edellyttaa, ettd kehi-
lystyd jatkuu kunnes tavoite on saavu-
Clettu. Niinpa kesén jalkeen kerdttiin
- kokemuksst paperille ja harkitliin seu-
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- Oikealla & nalis akiak

saa ensimmiiisen PIK-17 -koneen siivet
niyttimiin sellaisilta, ettd liikanim!
‘Tumppi' ei oikein tunnu sopivalta.
-

raavaa L dit oli poistet
tava ja mahdolliset markkinat tutkitta-
va. Kun samalla PIK:n jasenmaara

uuden ph
kasvoi niin hammastyttivassa maérin,
ettd kerhon tarmokkaan hallituksen oli
ryhdy ti harki 1 ko-

! li ista nlyi ai 'l|~ tui-
nen tliavsuus ]atkaa PIK-17:n kehitys-
tyotd toisen prototyypin merkeissa. Ky-
nat, paperit ja kumit esille, sihteeri




TUMPISTA
TINTTIIN...

kantamaan raha-anomuksia, rahaminis-
teri pankkeihin — ja taas |ahti rattaat
pydriméan,

Suunnittelijan elama on suuri, ohdak-
keinen kompromissi. Kansa vaati 15 m
jannevilia. Siipi oli siis

Témiin aukeaman kuvat on oteltu TIX:n
lehdistesitielyssd Malmin lentokentilld
18. 5. 1966. llmakuvan on oftanut Matti
Korjula.

Kun vield sivuvakaajaa ja -perasinta
hivenen suurennettiin ja nokkarungon
rakennetta paranneltiin, ei wvanhasta
Tumpista jadnyt muuta jaljelle kuin pe-
r&runka siiven jattoreunan ja korkeus-

uudestaan, Ja kun se kerran tehtiin,
se tehtiin kunnolla. Siiven leveys pie-
nennettiin  Tumppiin néhden ja nain
saatiin aikaan siipigeometria, joka ta-
kaa hyviit saavutusarvol. Rakenneperi-
aate ja profiilivalinta ovat samat kuin
Tumpissa, joskin salon kuorirakentee-
seen on ujutettu lasikuitukangasta ja
abachi-viiluja. Nain saastetadn raken-
nepainoa. Siiveke ja jarru ovat puu-
rakenteisia, siiveke yldreunasta sara-
noitu ja jarru edelleenkin jattéreuna-
tyyppid. Siiven kérki on kierretty 3°
(kierto alkaa snvakkesn karjestd) hy-

vien aikaan-

valilla. Koneen nokan muo-
to on ennallaan ja kuori lasikuitulami-
naattia aina siiven alle. Koska Tumpin
hj tilat nassa alussa
tuottivat huolia — selkénojaa oli avat-
tava laskuvarjo'kuppia’ varten — siirret-
tiin selk@nojakaari uudessa koneessa
100 mm taaksepdin. Poistui yksi pul-
ma — tuli toinen tilalle. Mihin sijoittaa
sauvan mrﬂoputki koska se ei enaa

wt ik ikdnojal en

ja pybrdn véliin? Kas néin — pybra

siirrettiin rungon keskiviivan oikealle
puolelle ja putki sen =
Entés jarr kanismi? Vaantdputh

saamiseksi — koneen tulee kelvata har-
joituskoneeksikin.

Korkeusperasin  oli st ttava,
koska siipikin oli kasvanut. 'Kokonaan
liikkuva'-ajatus sailyi, mutta vakautta-
mlslaipat jételilm pms Oh]ausvu:ma ja

daan ﬂlull i)
avuila. sijoituspaikka  ohjaussauvan
alapda. Taten valtytadn monesta me-
kanismista. Ja mikd kelpaa KA-6E:hen
kelpaa PIK:llekin — ainakin parannet-
tuna. Teoreetikot nimittdin sanovat,
ettd ndin ei synny oikeata ohjaus- ja
nopeustuntoa, koska sauvan poikkeut-
tamiseen tarvittava voima on lentono-
peudesta riippumaton. Mutta parempi
vakiotunto kuin ei ollenkaan tuntoa.
Kokeilut osoittakoot, onko tdméa yksin-
kertainen ratkaisu elinkelpoinen vai ei.

sdilytettiin  siivessa hiy'naen
jaykempad putkea (jonka pituus samal-
la hieman on pienentynyt), mutta run-
gon puolella muutettiin jarjestelma s1-
ten, ettd k in puolen sulk
misvoima on erikseen saddettavissd ja
lukitus tapahtuu 'kuolokohta-ylitykselld'.
Kahva tulee mybds olemaan lujempaa
tekoa...

Uuden koneen suunnittelutydt aloitet-
tIIn syksyrla 1966 Taknllllsan Korkea-
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jossa sattumalta sdilytettiin ylim&rai-
sid piirustusiautoja. Teekkarit Mauri
Maaéttanen, joka lujuusopin harrastajana
on vastannut siipisalon lujuustarkaste-
luista, ja Bjorn-Olof Lagercrantz, jonka
ahkeran kyndn tuloksena on syntynyt
suuri joukko kauniita kuvia, ovat kun-
nialla muiden pikildisten tukemina puo-




lustaneet PIK:n mainetta lentokoneiden
suunnittelijana. Koneen rakennustydt
ovat hyvad wvauhtia menossa Molino
OY:n tehtaalla Jamijarvelld, ja jos pro-
totyypin valmistuminen ei myohésty ai-
kataulusta enemp&d kuin tavallisesti,
tulee kone osallistumaan Rayskalan kil-
pailuihin, Kédnnepiste- ja starttiviiva-
miesten iloksi se tullaan maalaamaan

lla palokuntap isella varilla kuin
Tumppl. — Mutta — TAMA ON NYT SE
TINTTI.

PIK-17A PIK-17B

Siipi: TUMPPI  TINTTI
Jannevdli, m ...... 12,00 15,00
Pinta-ala, m* ..... 1050 11,80
Sivusuhde ........ 1370 19,00
Tyvileveys, m .... 1,00 0,90
Karkileveys, m .... 050 0.45

Nuolimuoto 25 %

kohdalla, ast. .. 0O 1]
V-kulma, ast. ..... 2 3
Asetuskulma  run-

koon néhden, ast. 2 3

Kierto, ast. ...... 0O 3
Tyviprofiili Wortmann FX 61-163
Karkiprofiili Wortmann FX 60-126
Runko:
Pltuua, m ........ 5,85 5.85
Suurin leveys, m .. 0862 0,62
Korkeus pybran

kohdalla, m .... 1,10 1,10

Korkeus sivuperdsi-
men kohdalla, m 1,50 1,60

Korkeusperasin:
Jannevall, m ...... 2,30 2,80
Pinta-ala, m* ..... 115 1.34
Profifll=. .......0.. NACA 83015
Painot:
Tyhjépaino varus-

teineen, kp .... 150 170
Siiven paino, kp .. 90 100
Siipikuormitus,

ke 19,6-24,819,0-23,7
Suurin sallittu kuor-

mituskerroin ... +60 +6.0

nopeudella, km/h 148 145
Suurin  sallittu no-

peus, km/h .... 235 235
Paras liitoluku,

laskeftu ........ 27 32





