Kolme moamme tunnetuimmista purjelentiijisti on laatinul ensi lennoisiaan
PIK-5:1li koelentokertomukset, jotka esitimme Iyhennetyssi munodossa alla.
Ja kuten niiemme, lausunnot ovat yksimielisesti kiittdvid.

Teekkari Lars Norrmén, timéinouofinen
Suomen purjelentomesiari:

Suoritiaessani koelentoja vintturisiar-
tilla kone nousi eritthin jyrkisti, saavut-
taen hyvié irroitoskorkeuksia. Normaa-
lilla hinausnopendella kone suoritti suu-
rimman osan noususta sauva fdysin ve-
detiyni, ilman sakkaus. tai nytkkimis-
ilmitiiti. Toisessa vintturistartissa oli ve-
to alussa hyvin heikko, mutta kone oli
silti siivekkeilld tdvsin hallittavissa.

Lentokonehinauksessa kone o eritifiin
E:hv;ﬂl:ﬁiﬁi. Hmd.ali? ta h!uilfﬁh;ulf

n nopeudella. Kone oli helppo
piti.lpm ‘:n]h‘kiiarktudellu ?;jooungﬁo-
neen perissh, eikd vaijeri pyrkinyt liys-
tym!r:. Suhteellisen i?rﬂﬁﬂlkin kaar-
roissa kone oli heippo pitdii sopivalla
kohdala.

Lento ' normaalinopeudella, sekii suo-
raan eitd jatkuvassa kaarrossa, on erit-
tiiin miellyttiviili. Vakavuus on hyvi, f.'l
kone "makaa™ kaarrossa mukavasti. Ali-
nopeudelia kone on huomatiavan kauan
ohjattavissa kaikilla perdsimilli. Kun
lu{:puun asti suworitetun “kinnaamisen
jiilkeen vedin ohjaimet ristiin jifiviasen-
toihin, kone meni hitaasti sybksykiertee-
seen, josta se oikeni heti keskittiessini
ohjuimet. Kone on vaikea sauda tahio-
maiia !{Hklyklerlmnen.

Kone kiihtyy nokkaa painetiaessa ver-
raftain hitaasti. Suuremmilla nopeuksil-
la (120—130 km/t) ohjattavuus on tiysin
normaali, eikéi minkiinlaista virinii of-
lut havaitiavissa. Kone vaikuttaa lujalia.

Laskussa ohjattavuus pienilld nopeuk-
silla on erittiin edullinen. Linkulento-

ta suoritetiu sivuluisu tuntou
valkuitavan verrafen vihiin, mutta kor-
keusperiisin  vedettynid suoritettu sivu-
luisu suurenisa vajonmisnopeuita huo-
matiavasii. Kone on télldin tiysin hal-
littavissa ja sivuluisu voidaan nopeasti
kuke‘e'ﬂlh) vastaperisimelli.

PIK-5 on mielesilini erittiiin sopiva se-
kii vintturi- ettd lentokonehinanskiyi-
jiiin, Se soveltun sekdl C- etld termiikki-
koulutukseen, sekid — sySksyjarruin va-
rustettuna — sokkolentokaulutukseen va-
kavuufensa ja ohjansominaisnuksiensa
ansiosia.

Insindgdri Ake Lundin, fdmin lNlmailu-

koulun johtaja:

Lentiessini PIK-5:18 ensimmiiistd ker-
taa autovintturistartilla nopeus oli alus-
ta loppuun 60 km/t, Kone nousi kevyesti
ju tosaisesti, sanva voimakkaasti kiristet-
tynii variometrin niiyttiessid suurinia ar-
voaan. Ylempéinid oli havaittavissa kei-
numisen oircita ssuvan ollessa voimak-
kaasti kiristettynii. Kaikki periisimet oli-
vat herkiit. Koko hinauksen ajan pystyin
niikemiiin vintlurin kallistamatta ko-

netia.

Yapaan lennon nopeuden ollessa 30—
60 km/t olivat siivekkeet hyvin herkiit,
korkeus samoin ja sivuperdsin
nor ?tjnlmkn:geuu oli n, 1 m/fsek.

pEl::mm Oln 4 knt B sex alle
olivat siivekkeet ja korkeusperiisin her-
fisin sensijoan hieman teho-

h.’tl yu
feld 30 km/t nopendella kone lot-

fon.
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vin jatknohjaimet keskitettyin

teli siivekkeitd hyvin. Kaartoon mennes-
sii oli painettava jalkas melko voimak-
kaasti, mutta kaarrossa kone E}‘_lrl}'i hy-

. Jyrkiis-
sii kaarrossa kone oli normaali. Leniono-
!jiﬂuﬂﬂi ollessa 40 km/t oli kaartosiide yl-

tHiiviin pieni. .

Kone "makasi” hyvin sivaluisussa ja
oikeni siiti nopeastl. Yleisvaikutelmani
ensimmiiisen lennon jilkeen oli, ettii
PIK-5 on erittiin onnistunut, vaikka sen
sivuperiiisin oli hinkan laiskanpuoleinen.
Ohjausherkkyys on muuten erittiiin hy-
vii. Niikyvyvs on erinomainen,

Ekonomi Lennart Poppius, SIL:n Nuori-

sotydosasfon pidllikkd, erds panhimpia
purjelentsjiimme:

Minulla on ollut tilaisuus suorittas ai-
noastaan kaksi lenfoa PIK-5:1ld sen val-
mistuttua, mutta olen "tdysin antautu-
nui". Kone on maukkaimpia lentidd kai-
kisia niistd nyt 20 qupitti. joissa olen
istunut. Kummatkin lentoni tapahtuivat
vintturiléhdslld, jolioin sain 16 ja 14
minoutin lentoajat, kummatkin niin hei-
kossa syystermiikissl, etlen varmaan
milllin muulla koneella, en Weihella-
Euln. olisi pystynyt silloisissa heikoissa
to

té oli kevyt ju helppo. Irroituksen
jiilkeen on nopeusmitiari hetkeksi tar-
gean, silld nokka oli niin elhaalla ja nd-
yvrrl eteen-alas niin hyvi, ettd mel-
kein luulee olevansa lieviissi sydksyssi.

Nousuvirtauksen havaiisee tilli ko-
neella n herkemmin kuin muilla, se
pyrkii istumaan hyvin helposti poi
piliin nostosta, jolloin  tietdli, missdplin

mista on. Koneen ketteryyden takia
se on hyvin helppo seada juuri halua-
manansa suuntaan ilman mitdiin rivhio-
mista. Sakkeusominsisundet ovat erin-
omaisel. Vedin suorassa lennossa sanvan
varovasti vatsaan saakka. Siivekkeet iol-
ieleval mainiosti koko ajan. Kun nopeus
on _lihelld nollaa, nokka painuu peb-
meiisti ja kone saavuttaa melkein heti
oikean nbpkeuiuma meneitimiitd juuri
ollenkaan korkeutts.

Prototyypissé ei ollut ianulnipp-ujl.
mutia uskalsin {8lld koneella tehdh viels
tiyden kasarron 50 metrin korke
— en olisi uskaltavtunut sithen millbin
muulla Iryfviill — phiitiien sen jyrk-
kiiin  sivuluisuun, joloin variometri
niylti —3 m/sek ju sooritin laskun.

on¢ pysyy “kilsissi” vskomattoman
hyvin. Ainoa “vika"™ mikii siinii on, lie-
nee sen lilan helppo ohjattavuus, ‘Lu gﬂ-
pilas lenth liian kauan PIK-5:1, hi-
nelle voi tulla vaikeuksia BabyHa fai
Olympialla, jotka kumpikin voivat mul-
jahtaa virheellisestd i

Uskoni on, ettii PIK-5 on halpa, kevyi,
ketterti, luja ja tehokas harjoituskone,
jolla miilirlityssi suhieessa on iehoko-
neen hyvili ominaisuuksia. Ja thrkeintid
on, eith kerhoi eivit enlid o ﬂiT uvii-
sia lentokonehinauksesta: PIK-5:1li voi-
daan 1.200 meirin vaijerilla aivan hel-

sti sanvuttaa 500 metrin starttikor-

eusia. .

Jll-ulnul_'l purjelentotoiminnassa on vii-
me vuosiin kidytetty alkeiskonei-
na  pliliasisssa Gruvau 9-tyyppid, lu-
k:“InTL:?I?l{lﬂ; : ﬁm?{‘ihhu vuosien

csin ingeji, Hols der Teufe-
Lm, Vaspsahaisia seki vielikin kiiytiin-
ubissii olevia puolalaisia Wrona-koneia,
Jo ennen sotavuosia oli kuitenkin selviii,
ettii kaikki niimé tyypit alkoivat olla
vanhentuneita ja etti oli saatava uusi
alkeiskone, joka olisi ajan tasalla miin
lento-ominaisuuksien kuin rakenteensa-
kin puolesta. Polyteknikkojen Ilmailu-
kerhon piirissii laadittiin parikin ehdo-
tusta, moita ne jéivit sodan vooksi fo-
ieuttnmatia. Vasta sodan lop

miiin 5G 38- joka i

umaisine o u on

eriis alkeiskoncita.
3G 38 ei kui an perinyt

kenne on — joskin hieno ja huolellisesti
suunnitelts — wvarsin monimutkinen,
koneen rakentaminen olisi tullat
oloissamme huomatta liiksi. Suo-
messa joudutsan nimit alkeis- ja
harjoituskoneet suurimmaksi osaksi ra-
xentamaan h javoimin pienissii
kerhoissa, ja rakenteen on luonnollisesti
sen vooksi oltava mahdollisiniman yksin-
kertainen — niin hintekysymyksen kuin
tyiin suorittamisenkin kannalta. Kun li-
siiksi eriiisti muisia tyypeisii saatiin
mm. painon suhicen mybtntelsii koke-

Harakka Il:mn
alkuperist yksin

#lipl on huemattapasti
aisenpi Ja lujempi.




muksia, ei 5G-koneita

pi ‘kasteitiin "Harakaksi"

heti nhen-hnuu mOonessn

i:ﬂlwlu pitkin maata.

mythempi koulutuskiyits utulullg
H‘;HI. upruin _positiivisia tuloksia, kuten kaista k
hy viit lento- ja ohjausominaisundet sekii
n hﬂjetniun ja kiisittelyn pienen
E n vuoksi — 92 kg 3G:n ‘]u Gr.

i'ni kg vastaan. Rakenne oli

miisen yhmttriui.neu ja halpa. Koneen

katsotiu asialli-
} ryhtyl rlinlmmm. Tilalle suun-

944—43 Jiimin Dmail
lilhiun Jnhujin. kapt. U. E.
toimesta uusi alkeiskone, jngil‘:

hankintekustannukset nousivat

u- maksamaan ja ndinollen pieni

rakeniamiseen.

aiheuttivat  vaikeuksia
harjoittamiselle

Iyteknikkojen  [mailuk

Vinfturiléhid Harakka 11:lla.

Siipirakenieen ykusifyiskohiia.

murto-osaan siith, mitd SG olisi tullu
kerhoilla nh mahdollisuus ryhiyi sen

Kiiytinntissi Harakan rakenteessa i]
meni kuitenkin eriité heikkouksia, jotka
lentotoiminnan
ju vaativat tyypin pi-
chittimisti. Syksylli 1945 Suo-
men llmailuliitio l'nl.ui 'iimln I\-ﬂn Pa-

aluksi suunniteltiin kurjuu-hzt raken-
Grim-  (eilla olevia koneita silmitlipitien. Po-
Ivteknikkojen Ilm-ilukerhnua oli kui-

tenkin vallalla kiisitys, ettd olisi mah-

dolllsl:n ]und.l kone, jonka l‘l:linlﬂ. len-
paino  olisivat. suu--

rm pil.rtﬂ.’n Hll'lﬁ.ﬂ luokkas, mutta jo-

ka lentoturvallisuuden iu lujunden

leata kestlisi #.iyde vertailun

millipitien Pulyiaknikknm
kerho ofti suorittaskseen Har uudes
tisuunnittelun huomioiden seki qﬂmi-
semman fyypin et mnid:n alkeisko-
neiden antamal kokemukse i kiisitti
tiivdelliset aerodynasmiset L {nl
.lmt sekii g-uphrultultm pi t!mhen
sen suorittival etupliissd teek
mo Hikkinen ja Juhani .ﬂ'dﬂdﬂlﬂ muu*
immien muideu Polyieknikkojen Ilmailu-
kerhon jisenten avustamina. Koko n
saatiin arvokasia apua prof. Arvo

118, joka hyviiksyi tyon hujoitultuh-
thiviiksi Teknilliseen Korkeakouluun. Pur-
jelent ne rakennustoiminnan “grand
old E. 0. Korhonen oli mydbs-
kin ulmu suunpitellen uutia lm-
neita varten “mm. “munan”, Lapputn..
loksena oli iirm uusi ty |, jota ryh-
dyitiin nimittimikin Hara +ksi. Ra-
kennusiyit nlmteitln Jiimi Irnﬂ-i lnlh
dollisimman aikaisessa va
totyyppi valmistui syyskuun .!um. Tl.
hiinastiset koelennot r{l koulutnskoketlut
ovai onnistanest hyvin ja antavat aihet-

* ta oletians, ettd suunnitielun reﬂullhi
n saa-

otetui plimiilirit on suurin piirfei
vutediu,

Tirkeimmisif muntoksisin mainiita-
koon uuden, lujan mutta yksinkeriaisen
siipikaarirakenteen kehiliminen, siiven
jivkkyyden lisiiminen siirtimiilli etu-
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